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Vorwort des Beauftragten fiir Menschen mit Behinderungen beim Thiiringer Ministerium fiir Soziales,
Familie und Gesundheit Dr. Paul Brockhausen in der Broschiire ,Barrierefreie Gestaltung von héhengleichen

Reisendeniibergingen in Bahnhéfen*

Mit Bundes- und Landesgesetzen wurden in den letzten Jahren wichtige Weichen gestellt, um Deutschland
behindertenfreundlicher und damit barrierefreier zu machen. Wer sich aber diesem Thema widmet, wird
bald feststellen, wie unendlich grofd die Zahl der Hindernisse ist, die sich unseren behinderten Mitbuirgern
in den Weg stellen. Ob es das Bad in der eigenen Wohnung, ob der PC am Arbeitsplatz oder ob es die

Benutzung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln in Freizeit und Beruf ist.

Viele behinderte Mitbiirger wollen mobil sein und ganz selbstverstindlich Bus und Bahn fahren kénnen.
Gerade bei der Benutzung der Bahn werden sie jedoch nach wie vor durch nicht barrierefreie Bahnhéfe und
Zuginge vor erhebliche Probleme gestellt. Um die Lebensbedingungen fiir Menschen mit Behinderungen
hier zu verbessern, miissen gesetzliche Vorgaben wie auch guter Wille mit profunden Fachkenntnissen

gepaart sein. Ansonsten sind Frustrationen und Fehlentwicklungen vorgezeichnet.

Das Institut fir Verkehr und Raum der Fachhochschule Erfurt nimmt sich mit der vorliegenden Broschiire
dieses Themas im Bereich der Uberquerung von Gleisen an. Werden die darin beschriebenen wenigen
Vorgaben beachtet, kann die Realisierung eines beschwerdefreien Zugangs zu Bahnsteigen fiir Menschen
mit Behinderungen kostengtinstiger und damit schneller erreicht werden als bei ,klassischen“ Varianten

einer barrierefreien Bahnsteigerschlieffung.
Ich wiinsche der vorliegenden Arbeit eine weite Verbreitung in den verantwortlichen Fachkreisen. Ich hoffe,

dass sich mit der Arbeit die Bedingungen fiir die aktive Teilnahme von Menschen mit Behinderungen am

offentlichen Leben weiter verbessern werden.

7 Feafle -

Dr. Paul Brockhausen
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0. Vorbemerkung

Die barrierefreie Gestaltung von Bahnanlagen hat im Zuge des im Jahr 2002 in Kraft getre-
tenen Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen' (BGG) an Bedeutung gewonnen.
Ziel des Gesetzes ist es, die Benachteiligung von Menschen mit Behinderungen zu unter-
binden, ihre gleichberechtigte Teilhabe am gesellschaftlichen Leben zu gewahrleisten und
ihnen eine selbstbestimmte Lebensweise zu erméglichen®. Im Rahmen der Einfilhrung des
BGG wurde u.a. auch die Eisenbahnbau- und Betriebsordnung (EBO) geéandert. Eisenbahn-
gesellschaften sind danach verpflichtet, die EBO ,so anzuwenden, dass die Benutzung der
Bahnanlagen und Fahrzeuge durch behinderte Menschen und alte Menschen sowie Kinder
und sonstige Personen mit Nutzungsschwierigkeiten ohne besondere Erschwernis ermog-
licht wird* sowie Programme aufzustellen, um eine méglichst weitgehende Barrierefreiheit
von Bahnanlagen und Fahrzeugen zu erreichen. , Vor der Aufstellung der Programme haben
die Eisenbahnen die Pfiicht, die Spitzenorganisationen der anerkannten Behindertenverban-
de anzuhéren.“* Dariiber hinaus wird den nach § 13 Abs. 3 BGG anerkannten Verbdnden
von Menschen mit Behinderungen ein Verbandsklagerecht in verwaltungs- und sozialrecht-
lichen Angelegenheiten eingerdumt, d.h. es besteht die Mdglichkeit der gerichtlichen Fest-
stellung eines VerstoRes gegen die Vorschriften des BGG®. Die Umsetzung der Barrierefrei-
heit kann hingegen nicht eingeklagt werden. Daraus folgt, dass bei Verstdlten gegen das
BGG im Bahnverkehr keine Verbandsklage gegen Eisenbahngesellschaften sondern nur
gegen das Eisenbahnbundesamt (EBA) in ihrer Funktion als Genehmigungsbehérde méglich
ist®,

Vor diesem Hintergrund reichten im Jahr 2004 zwei nach § 13 Abs. 3 BGG anerkannte Ver-
bande Klage gegen eine vom EBA erteilte Umbaugenehmigung ein. Hierbei handelt es sich
um den Bahnhof Oberkochen in Baden-Wirttemberg, welcher vor der Umbaumalinahme
Uber einen Haus- und einen Mittelbahnsteig verfligte, wobei der Mittelbahnsteig liber einen
héhengleichen Reisendeniibergang erschlossen wurde. Stein des Anstol3es war nun, dass
im Zuge der Modernisierungsmaflnahmen der neu zu errichtende Mittelbahnsteig, welcher
die beiden bisherigen Bahnsteige ersetzen soll, lediglich tGber eine Ful3igéngerunterfihrung
mit zwei Treppen erreichbar ware, woraus folglich eine Verschlechterung der Situation flir
Menschen mit Behinderungen resultieren wirde. Als Begriindung fur die Nichtherstellung der
Barrierefreiheit nennt die Deutsche Bahn AG (DB AQG), dass der Bahnhof Oberkochen von
weniger als 1000 Fahrgasten pro Tag genutzt werde, umfassende Barrierefreiheit bei der DB
AG aber in der Regel erst ab dieser Reisendenzahl umgesetzt wiirde’. Die Verbandsklage
wurde vom Bundesverwaltungsgericht im Revisionsverfahren am 05.04.2006 abgewiesen.
Wesentliche Begriindung war, dass §2 EBO selbst keine Anforderungen an Bahnanlagen
stelle und die Vorschrift dem Grundsatz der Verhaltnismafigkeit unterliege. So sei es unver-
haltnismafig, bei jedem Umbau von Verkehrsstationen eine Verpflichtung zur Herstellung

'vgl. BGG

2VDV 2003, S.58
®EBO §2, Abs.3

* Hennes 2003, S.98
*BGG §13, Abs.1
VdK 2003, S.22

" DBSV 2004
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der Barrierefreiheit zu unterstellen. Die Festlegung, vorrangig Stationen mit mindestens 1000
Fahrgéasten pro Tag barrierefrei umzugestalten sei ein sachgerechtes Kriterium. Allerdings
wird auch festgestellt, dass die Regelung in der EBO unvollkommen ist und daher (ber die
Herstellung eines barrierefreien Zugangs zu Bahnstationen einzelfallbezogen zu entscheiden
sei, unabhangig davon, ob vor dem Umbau bereits ein barrierefreier Zugang bestand oder
nicht®,

Ungeachtet dessen, dass die ,,1000er Regelung“ aus Rechtssicht dem Gebot der Verhaltnis-
mafigkeit entspricht, ist diese insbesondere in Flachenlandern mit nur wenigen Ballungs-
zentren pragend fir die Nutzung des SPNV durch Menschen mit Behinderungen. Eine
konsequente Anwendung dieser Regel ohne eine ausreichende Prifung von Alternativen
kdénnte dazu flihren, dass viele Reisende mit Behinderungen erhebliche Anfahrwege zu
barrierefreien Bahnstationen hinnehmen missten bzw. den SPNV nicht zumutbar nutzen
kdnnen.

Die vorliegende Forschungsarbeit ,barrierefreie Gestaltung von hohengleichen Reisenden-
Ubergangen in Bahnhofen“ méchte einen Beitrag zur 0.g. Thematik iber die barrierefreie
Gestaltung von Bahnhofen liefern, um einerseits die aktuelle Diskussion Uber ebenerdige
Gleisquerungen zu versachlichen, indem die Rahmenbedingungen fir die Einrichtung héhen-
gleicher Reisendeniibergdnge im deutschen Bahnstreckennetz aufgezeigt und die spezi-
fischen Anforderungen an diese Ubergénge aus Sicht von Menschen mit Behinderungen
dargestellt werden. Schlielich kann die ebenerdige Querung von Gleisanlagen nicht per se
als barrierefrei bezeichnet werden, zumal es immer wieder zu schweren Unfallen beispiels-
weise an unbeschrankten Bahniibergdngen kommt®. Andererseits werden auch Alternativen
einer ebenerdigen, barrierefreien ErschlieBung von Bahnsteigen vorgestellt, um den bei Um-
bauplanungen von Bahnhofen beteiligten Akteuren Uber die ,klassischen® Varianten einer
Bahnsteigerschlielfung durch héhengleiche Reisendenlibergange oder hdhenfreie Zugéange
hinaus optionale Mdglichkeiten der Herstellung barrierefreier Bahnsteigzugédnge aufzu-
zeigen, die im Vergleich zur héhenfreien Bahnsteigerschliellung kostenglinstiger zu
realisieren und zu betreiben sind.

Die Autoren erhoffen sich, dass durch diese Publikation die Diskussion um finanzierbare
Moglichkeiten einer barrierefreien ErschlieBung von Bahnanlagen neue Anregungen erfahrt
und dadurch kiinftig méglicherweise auch Bahnsteige barrierefrei zuganglich gemacht
werden kdnnen, die derzeit noch dem Gebot der VerhaltnismaRigkeit zum Opfer fallen.

8 Bundesverwaltungsgericht 2006, S.4ff

° So ereignete sich im Verlauf der Bearbeitung der vorliegenden Studie auf der Bahnstrecke Gotha-Gréafenroda ein todlicher
Unfall an einem technisch ungesicherten FulRgangeribergang, der nur mit Umlaufsperre gesichert ist. Obwohl der Triebfahr-
zeugfiihrer vor dem Ubergang Warnsignal gegeben hat, konnte eine 87-jahrige Frau den Ubergang nicht rechtzeitig verlassen
und verstarb noch an der Unfallstelle (vgl. Suhler Verlagsgesellschaft mbH & Co. KG 2006).
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1. Barrierefreie Gestaltung von héhengleichen Reisendeniibergangen in
Bahnhdfen

Um an Bahnhoéfen den Zugang zu denjenigen Bahnsteigen herzustellen, die einer Querung
des Gleises bedurfen, gibt es in Abhangigkeit von den értlichen Gegebenheiten die drei Mdg-
lichkeiten Personentiberfiihrung (Fulligangerbricke, z. T. mit Rampen / Aufziigen / Fahrtrep-
pen / Treppenlift), Personenunterfihrung (Tunnel, z. T. mit Rampen / Aufziigen / Fahrtreppen
| Treppenlift) und Aéhengleicher (Reisenden)Ubergang (schienengleicher Bahnsteigzugang /
ebenerdige Gleisquerung). Daneben existieren Sonderfalle bzw. -lésungen, z.B. die
Realisierung einer niveaugleichen Gleisquerung aufterhalb der Bahnhofsanlage tber einen
konventionellen Bahniibergang oder die Herstellung eines ebenerdigen Zugangs zu allen
Bahnsteigen durch Neuordnung der Gleisinfrastruktur unter Vermeidung der Gleisquerung.

Die Deutsche Bahn AG (DB AG) differenziert drei Arten von Bahnsteigen nach ihrer
jeweiligen Gleislage':

Mittelbahnsteig (1 - 2 nutzbare Bahnsteigkanten; Lage zwischen den Bezugsgleisen)
2. Aulenbahnsteig (1 nutzbare Bahnsteigkante; aufliere Lage zum Bezugsgleis)

3. Zwischenbahnsteig (Mittelbahnsteig-Sonderform im Bestand - Neuanlage unzulassig;
1 nutzbare, sehr niedrige Bahnsteigkante zum Bezugsgleis; abfallende Oberflache
zum anderen Gleis bzw. zum héhengleichen Reisendenubergang)

Gemeinhin dienen héhengleiche Reisendeniibergange (RU) der ErschlieRung von Mittel-
bzw. Zwischenbahnsteigen, in Sonderfallen aber auch von Aufienbahnsteigen. Die DB AG
unterscheidet sieben Arten héhengleicher Reisendenubergédnge in Bahnhofen, die sich an
den jeweiligen ortlichen Gegebenheiten am Bahnhof, der vorhandenen Streckenart sowie der
Anzahl zu querender Gleise orientieren. Grundsatzlich verbinden die Querungen entweder
zwei Bahnsteige miteinander oder einen Bahnsteig mit einer Bahnanlage bzw. dem offent-
lichen Verkehrsraum''. In Anhang 1 sind die verschiedenen Arten von héhengleichen
Reisendeniibergangen nach Festlegung der DB AG skizziert.

Gegenwartig erfolgt auf ca. 700 Bahnhdfen und Haltepunkten im Streckennetz der DB AG
der Bahnsteigzugang (iber einen héhengleichen Reisendeniibergang'?. Die Anlage héhen-
gleicher Reisendentibergadnge hat im Zuge des Inkrafttretens des BGG an Bedeutung
gewonnen, da diese prinzipiell eine kostengiinstige Alternative zu aufwendigen Tunnel- oder
Uberfiihrungsldsungen in Bahnhéfen darstellt. Bisher ist die géngige Praxis beim Um- bzw.
Neubau kleiner Verkehrsstationen mit Uber- bzw. Unterfiihrungen, oftmals lediglich eine
Treppenlésung zu realisieren und auf vertikale Transporthilfen aus Kostengriinden zu ver-
zichten. Aus Sicht der Barrierefreiheit ist dies negativ zu beurteilen, da so die Neuerrichtung

'° DB AG 2005a, S.1
"' DB AG 2004a, S.2
'2 DB Personenverkehr GmbH - Kontaktstelle fiir kundenbezogene Behindertenangelegenheiten 2005, S.7
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bzw. Instandsetzung von Bahnhéfen entweder nicht barrierefrei erfolgt' oder verhaltnis-
mafig teuer wird, wenn Aufziige oder lange Rampenbauwerke vorgehalten werden missen.
Aus diesem Grund sollten an kleinen Verkehrsstationen mit geringer Reisendenfrequenz
héhengleiche Reisendeniibergénge bevorzugt angelegt werden'. Zu beachten ist allerdings,
dass einerseits derartige ebenerdige Gleisquerungen insbesondere flir mobilitdtseinge-
schrankte Personen eine erhebliche Erleichterung bedeuten, diese jedoch andererseits ein
betrachtliches Gefahrenpotential durch ein- und ausfahrende Zlige mit sich bringen. Daher ist
es unerlasslich, einheitliche Mindestanforderungen zu definieren, welche die hohen Sicher-
heitsbedingungen erfiillen und die Prinzipien der barrierefreien Gestaltung im Sinne eines
Designs fiir Alle™ beriicksichtigen. Im Folgenden werden die Rahmenbedingungen sowie der
derzeitige Forschungsstand zur barrierefreien Gestaltung von héhengleichen Ubergéngen
dokumentiert und daraus gemeinsam mit Vertretern des Blinden- und Sehbehindertenver-
bandes Thiringen e.V. Lésungsmaoglichkeiten flir eine optimierte Gestaltung abgeleitet.

2. Rechtlicher Rahmen zur Gestaltung héhengleicher Reisendeniibergange

In der Eisenbahnbau und -betriebsordnung ist in §11 Abs. 1 erldutert, dass héhengleiche
Kreuzungen von Eisenbahnen mit Stral3en, Wegen und Platzen als Bahnibergénge gelten,
jedoch Ubergénge fiir Reisende an Bahnhéfen nicht zu dieser Gruppe gezahlt werden. Somit
sind héhengleiche Reisendenlbergange keine Bahnibergénge im eigentlichen Sinne und
demnach gesondert zu betrachten. In §13 Abs. 4 EBO wird auf die Sorgfaltspflicht zur
Sicherung der Reisenden an héhengleichen Ubergéangen hingewiesen. Zudem sind bei
Bahnstrecken, die mit einer Geschwindigkeit von mehr als 160 km/h befahren werden,
héhengleiche Reisendenlibergdnge generell nicht zuldssig. Dartber hinaus legt § 63 Abs. 2
EBO fest, dass ,geschlossene Absperrungen an Ubergéngen fiir Reisende|..] als Verbot
[gelten], die Gleise zu lberschreiten, auch wenn die Absperrungen zwischen oder hinter den
Gleisen angebracht sind.“'® Da die EBO demnach lediglich auf die Sicherungspflicht von
hohengleichen Reisendenlibergdngen hinweist, aber keine konkreten Sicherungsmal}-
nahmen auffiihrt, regeln die Eisenbahninfrastrukturunternehmen die Bedingungen von
héhengleichen Reisendeniibergangen in ihren betrieblichen Vorschriften (vgl. Kapitel 3).

Hohengleiche Reisendenilibergange im Streckennetz der DB AG unterliegen der Genehmi-
gung durch das Eisenbahnbundesamt, die Grundlage hierfir bildet ein Antrag nach § 18
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG). Die Zulassung beruht auf Einzellfallpriifungen in
Abhangigkeit von den o6rtlichen Gegebenheiten sowie den vorhandenen Sicherungseinrich-
tungen. Fir eine Genehmigung miissen im Rahmen der Einzelfallpriifung folgende Punkte
erfullt sein (vgl. Kapitel 3):

3 Die DB AG nennt als Untergrenze fiir Bahnhofe, die bei Neubauten bzw. umfassenden Umbauten barrierefrei ausgebaut
werden, eine Reisendenzahl von 1000 pro Tag. ,Bei Stationen mit geringer Reisendenfrequenz erfolgt bei Neubauten und
umfassenden Umbauten der barrierefreie Ausbau grundsétzlich ebenfalls, lediglich werden dabei besonders kostenaufwen-
dige Ausbaumal3nahmen, wie der Bau von Aufzigen oder langen Rampenbauwerken zusétzlich zu Treppenaniagen nur bei
besonderem Bedarf|..] umgesetzt.“(DB Personenverkehr GmbH - Kontaktstelle fiir kundenbezogene Behindertenangelegen-
heiten 2005, S.16)

" vgl. BMVBW 1998, S.102

'S zum Konzept des Design fiir Alle vgl. EDAD 2005, S.12

'* EBO § 63 Abs. 2
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e Einhaltung der Vorschriften aus Richtlinie 413.0502 Reisendensicherung auf héhen-
gleichen Ubergéngen betrieblich planen'’ (vgl. Kapitel 3)

e Planungsunterlagen beinhalten die Ergebnisse aus der Berechnung des MS Excel-
Macros Programm RU-BE (vgl. Kapitel 3) flr den betrachteten Reisendenliberweg

e Ubereinstimmung der RU-BE-Eingabeparameter mit der Ortlichkeit

e aus den Vorgaben der Richtlinie ergibt sich im konkreten Planungsfall kein sicher-
heitskritischer Interpretationsspielraum

3. Sicherung héhengleicher Reisendeniibergange an Bahnhdfen

Grundlage fir die Sicherungspflicht hdhengleicher Reisendeniibergdnge an Bahnhdfen bildet
§ 4 AEG, welcher die allgemeinen Sicherheitspflichten von Eisenbahnen regelt. Wie bereits
erwahnt, weist die EBO aber nur auf die Sorgfaltspflicht zur Sicherung der Reisenden an
héhengleichen Ubergéngen hin, nennt jedoch keine konkreten SicherungsmalRnahmen. Die
Sicherheitsmalregeln von héhengleichen Ubergéngen obliegen den Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen und sind in deren betrieblichen Vorschriften geregelt. Diese kénnen je nach
Unternehmensregelwerk voneinander abweichen. Tendenziell kann flr die sog. NE-Bahnen
aber konstatiert werden, dass, im Gegensatz zu den im Folgenden beschriebenen einheit-
lichen Regelungen der DB AG, értlich differenzierte Regelungen zur Anwendung kommen.
Hierbei ist u.a. zu beachten, dass NE-Bahnen vornehmlich eine andere Organisationsstruktur
aufweisen (z.B. Eisenbahninfrastruktur- und Eisenbahnverkehrsunternehmen in einem Unter-
nehmen). Ferner ist festzustellen, dass die vorwiegend im Einsatz befindlichen baulichen
Malnahmen zur Reisendensicherung in Form von Licht- und Tonsignal sowie Umlaufsperre
(ULS) zu einem adéquaten Sicherheitsniveau wie bei der DB AG filhren'®. Beispielsweise hat
das Eisenbahninfrastrukturunternehmen Thuringer Eisenbahn GmbH (ThE) in seiner ,Samm-
lung betrieblicher Vorschriften® die konkreten Reisendensicherungsmalnahmen an héhen-
gleichen Reisendenlbergédngen in Abhangigkeit der jeweiligen ortlichen Gegebenheiten fest-
gelegt. Die Art und Weise der personalbasierten Reisendensicherung ist an die unterschied-
lichen Varianten von baulichen SicherungsmalRnahmen angepasst®.

Die DB AG regelt die Anlage von héhengleichen Ubergéngen sowie die Art der Reisenden-
sicherung in ihren Konzernrichtlinien. So ist vorgeschrieben, dass Reisendenubergéange nur
bis zu einer durchschnittlichen Reisendenanzahl von 5000 pro Tag zulassig sind. Dartiber
hinaus sollte die Ubergangsbreite mindestens 2,40 m betragen, die Gesamtbreite ist auf
maximal 5 m begrenzt. Die Lange des zurilickzulegenden Weges von Bahnsteigkante zu
Bahnsteigkante darf 20 m nicht Gberschreiten, eine Querung von mehr als zwei Hauptgleisen
ist unzuldssig?'. Generell sollte die BahnsteigerschlieRung bis zu Héhendifferenzen von max-
imal 5,50 m als Rampe oder Gehweg unter Beachtung der DIN 18024-1 gestaltet werden?.

7 vgl. DB AG 2004a

'® EBA 2004, S.2f

;z Briickmann / Schedel / Wieczorek 2005, S.460
Weber 2005

% DB AG 2004a, S.3ff

2 PB AG 2005b, S.5
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Ist die ebenerdige Querung der Gleise zuldssig, soll fur die Reisenden mittels Sicherungs-
mafnahmen eine gefahrlose Uberquerung der Gleise zum Betreten oder Verlassen des
Bahnsteiges ermdglicht werden®. Wie bereits erwahnt, ist das fiir den Fahrweg zustandige
Eisenbahninfrastrukturunternehmen verantwortlich fiir die Sicherung der Reisendeniber-
gange. Zur Erflllung der Sicherungspflicht regelt zumeist das 6rtliche Personal der DB Netz
AG den Zugang fiir Reisende zum Bahnsteig?. Hierbei ist nach den Bestimmungen der ort-
lichen Richtlinien zu verfahren®. So muss sichergestellt sein, dass die Reisenden vor der je-
weiligen Zugeinfahrt informiert werden. Dazu ist es notwendig, dass der zustandige Mitarbei-
ter den Reisendentlibergang einsehen kann, um gefahrdete Reisende ggf. ansprechen zu
kénnen. Diese Aufgabe kann auch vom Fahrpersonal tUbernommen werden. Die Sicherung
muss solange aufrechterhalten werden, wie mit zu- bzw. abgehenden Reisenden zu rechnen
ist. Grundsatzlich durfen héhengleiche Zugénge zu den Bahnsteigen nur dann offen gehalten
werden, wenn die Sicherung gemaf den o.g. Malnahmen gewahrleistet ist bzw. , wenn Ab-
sperrungen zwischen oder hinter den Gleisen vorhanden und die Absperrungen geschlossen
sind|..] oder|..] bis zu 15 Minuten vor der Ankunft planmaf3ig haltender Zige fiir den
Personenverkehr“?® Ist in Ausnahmefallen die Reisendensicherung nicht méglich, miissen
einfahrende Ziige am letzten riickgelegenen Hauptsignal halten. Zuséatzlich hat der Triebfahr-
zeugfiihrer auf Sicht zu fahren sowie vor dem Ubergang Signal zu geben?’.

Neben der 0.g. personalbasierten Reisendensicherung ist es allerdings im Verlauf des fort-
schreitenden Abzuges von 6rtlichem Personal oftmals unerldsslich, eine Sicherung der
Querungsstellen durch bauliche MaRnahmen vorzunehmen?. DemgemaR werden von der
DB AG auf Grundlage unterschiedlicher Einflussfaktoren die Mindestanforderungen von
baulichen Sicherungsmalfinahmen fiir die Reisenden zur Querung der Bahngleise bestimmit.
Hierbei ,sind Lésungen anzustreben, die bei Gewaéhrleistung der Sicherheit fir die Relsen-
den méglichst wirtschaftlich und technisch einfach zu realisieren sind.“*® Die ausschlagge-
benden Einflussfaktoren sind:

e Fahrgastaufkommen

¢ Anzahl, Richtung und Geschwindigkeit der Ziige, die vor dem Reisendeniibergang
verkehren bzw. diesen Gberqueren

o Sichtweiten der Fahrgéaste auf die Bahntrasse
o Sichtverhaltnisse des Triebfahrzeugfihrers auf die Gleisquerung

e Lage und Ausfithrung der Gleisquerung®

Eine Gewichtung und Klassifizierung dieser Einflussfaktoren ist Grundlage fiir die Auswahl
der als geeignet betrachteten baulichen SicherungsmalRnahmen. Die Deutsche Bahn AG
sieht dabei je nach Gefahrdungssituation folgende MaRnahmen vor:

* DB AG 2004b, S.1
DB Personenverkehr GmbH - Kontaktstelle fiir kundenbezogene Behindertenangelegenheiten 2005, S.7
DB AG 2004c, S.1
% DB AG 2004b, S.1
7 ebenda S.1
% DB Personenverkehr GmbH - Kontaktstelle fiir kundenbezogene Behindertenangelegenheiten 2005, S.7
% Briickmann 2004, S.695
% DB AG 2004a, S.4
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Warntafel
Warntafel mit Licht- und Tonsignal
Warntafel mit Umlaufsperre

L=

Warntafel mit Schranke, Licht- und Tonsignal

Sollte die Einrichtung einer Umlaufsperre vorgesehen sein, dirfen durchschnittlich nicht
mehr als 50 Reisende pro haltenden Zug ein- bzw. aussteigen, ansonsten sind andere Mal}-
nahmen anzuwenden®'. Anhang 2 zeigt Beispiele fiir die unterschiedlichen Sicherungsmaf-
nahmen der DB AG an héhengleichen Reisendenibergangen.

In Abbildung 1 ist die Allgemeinausflihrung fiir hdhengleiche Reisendenilibergange mit Um-
laufsperre aufgefihrt. Demnach ist fur Umlaufsperren an Reisendenibergéngen eine Min-
destbreite von 1,30 m und eine integrierte Rotationsflache > 1,30 m x 2,70 m einzuhalten, bei
baulichen Zwangspunkten kann die Mindestdurchgangsbreite allerdings auf 0,90 m bei einer
Ausfahrtsbreite in Richtung Reisendenlibergang > 1,50 m reduziert werden (integrierte Rota-
tionsflache > 1,90 m x 1,90 m - vgl. Anhang 3). Zu beachten ist, dass die Reisenden recht-
winklig auf direktem Weg (iber die Gleise geflihrt werden (vgl. hierzu auch Kapitel 4).

Abbildung 1: Planskizze fiir Reisendeniibergdnge mit Umlaufsperre - AIIgemeinausfi]hrung32
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*' DB AG 20044, S.3
%2 skizziert nach: DB AG 2005b, Anlage 02, S.1 - Legende vgl. Anhang 3
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Das Lichtsignal (Einfach- oder Doppellicht) ist beidseitig in LED-Technik mit roter Farbe und
einem Leuchtfelddurchmesser von 200 mm sowie in einer Anordnungshdéhe von 2,65 m aus-
zufihren. Schrankenanlagen miissen als Vollschranken mit Schrankenbaum ohne Behang
unter Berlcksichtigung eines Mindestabstandes zwischen Schranke und Gleis von 3,30 m
gebaut werden, um auch fir Rollstuhinutzer bei Einschluss zwischen den Schranken einen
ausreichend bemessenen Fluchtraum zu gewéhrleisten®.

Wie bereits in Kapitel 2 erwahnt, ist als Entscheidungshilfe tber die Art der Sicherungsmal}-
nahme an héhengleichen Reisendeniubergangen im Streckennetz der DB AG der Einsatz
des MS-Excel-Macros Programm RU-BE (vgl. Abbildung 2) obligatorisch. Fiir die Klassi-
fikation des Gefahrenpotentials ist neben der Art des héhengleichen Reisendentiberganges
(vgl. Anhang 1) die Anfahrt des Zuges auf den Ubergang ausschlaggebend. Dabei findet ein
abgestuftes System Verwendung, welches sich nach dem Gefahrenpotential des einfahren-
den Zuges gliedert (Stufe 1 geringstes bis Stufe 6 hdchstes Gefahrenpotential fir Reisende):
Zug halt vor dem Ubergang und befahrt diesen nie, die Entfernung betragt > 20 m
Zug hélt vor dem Ubergang und beféahrt diesen nie, die Entfernung betragt < 20 m
Zug fahrt Richtung Ubergang an, Entfernung < 20 m

Zug fahrt Richtung Ubergang an, Entfernung > 20 m

Zug fahrt Giber den Ubergang, Geschwindigkeit < 40 km/h

Zug fahrt Gber den Ubergang, Geschwindigkeit > 40 km/h**

o g k0w N =

Abbildung 2: Maske MS-Excel-Macro Programm RU-BE*

Eingabegréfen: Version 20
Infrastruktur: Befrieb: Reisende:
r Ri-Tys s
(1) i (6) Zug fahet aber RO, ' > 40 kmih g | Anzahl Retsende in Betrisbssielie je Tog |T|
Clen signalisierte Zuggeschwandigkeit [ke/h] B0 Anzahl Reisezughalte in Bstriebsstete jo Tag {20 |
Verkehrszeit (Reserughalte) pro Tay 12 e e—
Om ; Rmmgw:n Sw::= um: ;km:;h] |_‘ _| Anteil Schiler (in Prozent) l <= 20 j

Anteil Toursten (in Prozent) =20 -

- D je Stunde und
O i Dutchtahrende Goterzige dber RU (jin)

s ] nur Typ 5, 6, 7 hakende Resezige von [° ]
Gleis 1 auf Gless 3 pra Tag

= = nur Typ & Batriebsvaniants RUZ2 . [

L = (Rosoziie Uber Glots 2 stait Gleis 3)

Ergeb

Cin il = B ety g

| Variante
Vanante bei Typ 1,3, 5
ein Hausbahnstex)

RU-Tiefe [m] s
Entfemung RU-H [m]: | 10
Sichtweite [m] 20

Himweise Bearbeier

Datum Usberschrif

Fir die Gefahrenstufen 1 und 2 gilt, dass keine Zugstral3en (iber den héhengleichen Reisen-
deniubergang hinweg verlaufen darfen. Stufe 3 und 4 bedingen, dass fur die Befahrung des
Reisendeniiberganges nur Ausfahrzugstrallen zugewiesen werden dirfen, Durchfahrten

% Hildebrand 2006
* DB AG 2004a, Anhang 02, S.3
% verandert nach: Kaiser 2006, Anlage 13
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mussen signaltechnisch ausgeschlossen sein®®. Zudem sind Laie nichttechnischen
Sicherungsmal3nahmen , Warntafel” und ,,Umlaufsperre®|[..] bei den Gefahrenstufen 1 - 4 nur
dann|..] [zuldssig], wenn die Einfahrgeschwindigkeit max. 40 km/h betragt|..] [und] bei den
Gefahrenstufen 5 und 6 nur|..], wenn die Einfahrgeschwindigkeit max. 20 km/h betrégt.®”

Erganzend ist an héhengleichen Reisendenlibergédngen die Anbringung von Bodenmarkie-
rungen zur Kenntlichmachung des Ubergangs sowie als Leiteinrichtung fiir blinde und sehbe-
hinderte Reisende vorgesehen. Jedoch wird die Gestaltung nicht ndher definiert, sondern
basiert auf der Abstimmung mit der DB Station & Service AG sowie einer Anpassung an
eventuell vorhandene Leiteinrichtungen® unter Beriicksichtigung der bahninternen Richtlinie
813.0201 Bahnsteige konstruieren und bemessen™. Grundsétzlich gilt aber, dass beim Neu-
und Umbau von Bahnsteigen ein taktiles Leitsystem mit Anschluss an die Hauptzugangs-
wege unter Beriicksichtigung der DIN 32984 (vgl. Kapitel 4) vorzusehen ist*.

In Bezug zur Beurteilung des Gefahrenpotentials an héhengleichen Reisendeniibergangen
durch das MS-Excel-Macro Programm RU-BE (vgl. Abbildung 2) ist festzustellen, dass
Risikoabschatzungen innerhalb des Macros grundséatzlich zur sicheren Seite hin getroffen
wurden, d.h. dass Fehlerwahrscheinlichkeiten verdoppelt und Abschatzungen konservativ
erstellt wurden, anstatt Mittelwerte zu nutzen*'. Zur Abschétzung des Gefahrenpotentials
wurde ein Modell entwickelt, welches auf folgenden Einflussbereichen basiert:

1. ,Gefdhrdungspotential aufgrund Betriebsprogramm und Relsendenaufkommen [..]
2. Fehlentscheidungen des Reisenden |..]

3. Unfallvermeidungsverhalten im konkreten Gefahrdungsfall

[..] Unfélle kénnen sich [nach diesem Modell] nur aus dem Zusammenwirken aller dref
Einflussbereiche ergeben.“**

Da die 0.g. Gefahrenabschatzung grundsétzlich einzelfallbezogen und ortsabhangig ist, dem-
zufolge aber das Problem auftritt, bei Fahrplananderungen das Risiko neu berechnen zu
missen, wurde das System so angelegt, dass diejenigen Elemente mit dem gréften Risiko

in ihrer jeweiligen Kategorie die Bemessung des Gefahrenpotentials bestimmen. Durch diese
Abschatzungsmethode wird sichergestellt, dass auch bei Modifikation einzelner Elemente
keine Risiko-Neuberechnung notwendig wird*®. Die spezifischen Belange von Menschen mit
Behinderungen sind allerdings im Gegensatz zu Schilern und Touristen (vgl. Abbildung 2) in
die Risikoberechnung nicht explizit eingeflossen, da ,mobilitatsbehinderte und alte Menschen
[..] von méglichen Beschrankungen ihrer Wahrnehmung [wissen und] die Risikoanalyse |..]
davon auslgeht], dass sie sich entsprechend vorsichtiger im Bahnhofsbereich verhalteri™.

* DB AG 2004a, S.4f.

% ebenda S.5

%8 ygl. DB AG 2004a, Anhang 01, S.1

% ygl. DB AG 2005a

0 ebenda S.18

#! Briickmann / Schedel / Wieczorek 2005, S.455f.
2 abenda S.456

3 abenda S.457

4 Briickmann / Schedel / Wieczorek 2004, S.104
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4. Empfehlungen aus der Fachliteratur zur barrierefreien Gestaltung von
héhengleichen Reisendenlibergangen in Bahnhofen

Hohengleiche Reisendenlibergange fanden bisher nur vereinzelt Eingang in die Fachdis-
kussion zur Gestaltung von barrierefreien 6ffentlichen Verkehrsrdumen, infolgedessen gibt
es speziell zu dieser Problematik nur wenige Quellen. Dennoch kénnen einige Ausfiihrungen
der spezifischen Fachliteratur enthommen werden:

So weist z.B. das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen darauf hin,
dass ebenerdige Gleisquerungen ,wo immer méglich zugelassen werden [sollten]. Der Weg
muss [...] in Abhangigkeit von der drtlichen und verkehrlichen Situation mit technischen
Sicherungsaniagen ausgestattet werden. “’ Ferner wird auf die generelle Herstellungsmég-
lichkeit von héhengleichen Zugangen nach §13 Abs. 4 EBO (vgl. Kapitel 3) verwiesen®®.
Gestaltungsvorschlage sind allerdings nicht aufgefuhrt.

Die Europaische Kommission - Generaldirektion Verkehr stellt fest, dass bei héhengleichen
Reisendenibergéngen darauf zu achten ist, ,,dass die Schienenaussparungen fir die Zug-
rédder kein Hindernis fir Rollstuhlfahrer oder fir Personen mit Stocken oder Kriicken bilden.
Wird ein niveaugleicher Ubergang nicht liberwacht (zum Beispiel ein Ubergang fiir Gepéack-
wagen, der nicht in erster Linie fiir Fahrgéste bestimmt ist) miissen behinderte Fahrgaste
beim Uberqueren der Gleise begleitet werden.“’ Es werden aber keine konkreten Standards
zur Reisendensicherung genannt, sondern auf die Beachtung der nationalen Vorschriften der
Eisenbahnen verwiesen. Grundsatzlich wird allerdings die Meinung vertreten, dass das Uber-
queren der Gleise aus den o0.g. Griinden zu vermeiden sei. Es wird aber auch festgestellt,
dass ein hdhengleicher Ubergang in kleinen, unbesetzten Verkehrsstationen mit geringen
Reisendenzahlen eventuell die einzige praktikable Losung sein kann. Als Standard fiir die
Schienenaussparungen wird ein Spalt von maximal 2 cm empfohlen, als Minimalstandard ist
das Standardspaltmal’ von 7 cm aufgefiihrt. Darliber hinaus dirfen Langsneigungen zur
ErschlieBung des Reisendeniiberganges 6 % nicht iiberschreiten*®. Anhang 4 zeigt die MaRke
fur die Gestaltung héhengleicher Reisendeniibergénge. Zu beachten ist allerdings, dass die
Spurrille entlang der Schieneninnenseite im deutschen Bahnstreckennetz auch am Bahn-
oder Reisendeniibergang systembedingt eine Breite von mindestens 4,5 cm aufweist*.

Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) empfiehlt, flir Zugangsstellen des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) mit Aulienbahnsteigen (vgl. Kapitel 1) zumindest an
einem Bahnsteigende einen stufenlosen Zugang zu ermdglichen. Dieser Zugang sei mittels
einer Rampenlésung dann relativ einfach und preisglinstig zu realisieren, wenn die Gleis-
querung ebenerdig erfolgt und mittels Schranke bzw. Umlaufsperre gesichert ist. Als Gestal-
tungsvorschlag wird auf die DIN 32984 verwiesen® (vgl. Anhang 5 und Anhang 6). Ein-
schrankend wird angemerkt, dass die ebenerdige Gleisquerung fur Rollstuhlnutzer aufgrund
von Unebenheiten sowie insbesondere wegen der notwendigen Schienenaussparungen

5 BMVBW 1998, S.102

5 ebenda S.102

27 Europédische Kommission - Generaldirektion Verkehr 1999, S.158
% ebenda S.202f.

“ vgl. Fiedler 2005, S.185

VDV 2003, S. 296 ff.
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problematisch sein kann (vgl. Abbildung 3). Zudem wird darauf hingewiesen, dass ,/dhen-
gleiche Bahnsteigzugéange [..] im SPNV nur unter Beachtung sicherheitsrelevanter Beding-
ungen hergestellt werden [diirfen].®’

Abbildung 3: Querungsschwierigkeiten fiir Rollstuhinutzer an ebenerdigen Gleisquerungen®

Das Institut Verkehr und Raum der Fachhochschule Erfurt betont die Notwendigkeit, héhen-
gleiche Reisendenlibergédnge mit einer eindeutigen Signalgebung nach dem 2-Sinne-Prinzip
auszustatten®®.

Das Deutsche Institut fiir Normung e.V. behandelt in der DIN 32984 ,Bodenindikatoren im
offentlichen Verkehrsraum® Bahnibergéange im Sinne des §11 Abs. 1 EBO - zu denen die
héhengleichen Reisendenibergénge nicht gezahlt werden (vgl. Kapitel 2) - dennoch sind
aufgrund der gleichartigen Charakteristik einige der Empfehlungen auch auf héhengleiche
Reisendeniibergange Ubertragbar:

Die DIN 32984 unterscheidet zundchst zwischen unbeschrankten und beschrankten Bahn-
Ubergang. Fur den unbeschrankten Bahnubergang ist ein Aufmerksamkeitsfeld (AMF) in
einem Abstand von mindestens 3 m vor der Gleisachse des vorausliegenden Gleises vorzu-
sehen. Sollten mehrere Gleise zu Uberqueren sein, so ist das AMF nur vor dem ersten und
dem letzten Gleis des Ubergangsbereiches anzubringen. Bei einem unbeschrankten Bahn-
iibergang, der als sogenannter Z-Ubergang mit Sichtfiihrung zum Richtungsgleis (Uberlap-
pung der Spitzen des ,Z“ von 1,50 m**) durch eine Umlaufsperre gesichert ist®®, sollte im
Wartebereich des Uberganges ein AMF nicht kleiner als 0,90 m x 0,90 m installiert sein.
Dieses darf jedoch nicht tiber den Wartebereich hinaus in den Gleisbereich hineinragen. Das
Rillenprofil ist bei diesem AMF so auszurichten, dass es auf den jeweils gegenlberliegenden

°' VDV 2003, S.322

*2 links: VDV 2003, S. 299, Bild 13/2c; rechts: eigene Aufnahme, Bhf. Haarhausen, 14.06.2006

% Gather / Rebstock 2004, S.120

% vgl. Rabe 2003, S.57

% Generell sind Umlaufsperren an Bahniibergéngen ,so anzuordnen, dass FuBgénger]..] vor Uberschreiten der Gleise dem
sich ndhernden Zug entgegensehen. “(Fiedler 2005, S.189)
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Signalmast des Bahniiberganges weist® (vgl. Anhang 5). Zu beachten ist allerdings, dass die
Querung im Gegensatz zu den Vorschriften der DB AG (vgl. Abbildung 1 in Kapitel 3 und
Anhang 8) in einem ca. 45 %-Winkel verlauft (vgl. Abbildung 4 und Anhang 5).

Abbildung 4: Z-Uberweg auf freier Strecke®

L~ J | ]

BAHN UND SPHINGLICHT
M BLICKWINKEL

RS ] |'r_': ]

i

Handelt es sich um einen beschrankten Bahniibergang, so ist ein AMF von mindestens

0,90 m Tiefe Uber die volle Gehwegbreite in einem Abstand von 1 m vor der Schrankenan-
lage zu installieren, die Rillenstruktur ist in Gehrichtung auszurichten®® (vgl. Anhang 6). Un-
abhangig von einer Beschrankung des Uberganges, sind Leitstreifen im eigentlichen Gleis-
bereich nicht zulassig. ,Erganzend zu den Aufmerksamkeitsfeldern sind akustische Signale
nach DIN 32974 bzw. Orientierungs- und Freigabesignale (akustisch plus taktil) nach DIN
3298 1% mit Bedarfsanforderung und bei sogenanntem Dauergriin mit zeitlich begrenzter
Signaldauer des akustischen und laktilen Freigabesignales einzusetzen. Es ist sicherzu-
stellen, dass bei Zugannaherung das akustische und taktile Freigabesignal so rechitzeitig
gesperrt wird, dass die Réumung eines unbeschrankten bzw. z-formigen Ubergangs auch mit
einer Rdgumgeschwindigkeit von 0,8 m/s sicher moglich ist“®' Das akustische Warnsignal
muss sich gemal DIN-Fachbericht 124 ,/in Schallpegel und Frequenzbereich deutlich von
den Umgebungsgerduschen [..] unterscheiden. Das Signal-Rausch-Verhéltnis [..]sollte
mindestens 10 dB(A) betragen. [..] Eine automatische Anpassung an wechselnde Stérschall-
pegel sollte angestrebt werden“®?

Die Bewegungsflache zwischen Umlaufschranken betrégt nach DIN 18024-1 mindestens
1,30 m®, die Bewegungsflache davor 1,50 x 1,50 m®. Dariiber hinaus wird fiir ,Zugénge zu
offentlichen Verkehrsmittein [..] [auf die 0.9.] Orientierungshilfen (fir Blinde und Sehbehinder-
te mit Bodenindikatoren nach [..] DIN 32984)]..] [verwiesen. Zudem miissen] Ausstattungen
[..] optisch kontrastierend wahrnehmbar und ohne Unterschneidungen ausgebildet sein.®® Die
aktuelle Version der E DIN 18030 lasst hingegen bei Umlaufschranken eine Mindestdurch-
gangsbreite von 0,90 m zu (vgl. Anhang 7), dhnlich wie bei Umlaufsperren mit baulichem
Zwangspunkt an Reisendenlibergangen im Streckennetz der DB AG (vgl. Anhang 3).

% DIN 32984, S.7ff.

% Stuttgarter StraBenbahnen AG o. J.
% DIN 32984, S.7

% ygl. DIN 32974, S.7, Tabelle 8
 ygl. DIN 32981, S.3ff

' DIN 32984, S.9

62 DIN-Fachbericht 124, S.29f.

% DIN 18024-1, S.4

% ebenda S.3

% ebenda S.9

UNTERNEHMEN & - barrierefreie Gestaltung von héhengleichen Reisendeniibergangen - Qé
et REGION



% = eacHoCHSCHULE ERFURT 13 r instlt Verkehr tnd Raum
JL ONERSTYOF APUED SUBHCES

Umlaufsperren an Bahnlibergdngen kommen auch im Regelwerk der DB AG zur Sicherung
der FuRganger und Radfahrer zum Einsatz. Der Abstand der Sperren zur Gleismitte betragt
dabei 3 m. Zur Ausfliihrung dieser Umlaufsperre schreibt die Deutsche Bahn AG allerdings
vor, dass, entgegengesetzt zur DIN 18024-1 sowie zu den Mal3en fur Standard-Umlauf-
sperren bei héhengleichen Reisendentbergéangen (vgl. Abbildung 1 in Kapitel 3) mit 130 cm
Mindestdurchgangsbreite, aufgrund héherer Sicherungsanforderungen schmalere
Bewegungsflachen vorzusehen sind. Die Abmale fir Umlaufsperren an Bahniibergangen
sind in Anhang 8 dargestellt. Zur visuellen Kennzeichnung ist vorgegeben, dass die konstruk-
tiven Teile von Umlaufsperren auffallig (wei/rot) hervorzuheben sind®®.

Daruber hinaus trifft die DB AG in ihrem Programm zur Barrierefreiheit im Schienenperso-
nenverkehr grundsatzliche Aussagen zur Herstellung der Barrierefreiheit an héhengleichen
Reisendenibergangen. Zunéachst stellt die DB AG die Sicherungspflichten an héhengleichen
Ubergangen fiir einen reibungslosen Eisenbahnbetrieb und eine Minimierung der Gefahr-
dung von Personen in den Vordergrund. Es wird darauf verwiesen, dass diese Aufgabe vor-
wiegend Uber das ortliche Personal abgewickelt wird. Indes wird auch festgestellt, dass z.B.
bei Abzug dieses Personals, aber auch bei Neueinrichtung eines héhengleichen Ubergangs
als Ersatz flir den Riickbau einer bestehenden Fuligangerunterfiihrung, der héhengleiche
Reisendenibergang unter Beachtung bahninterner Sicherheitsrichtlinien (vgl. Kapitel 3) eine
gangbare Lésung ist. Im Rahmen von Neu- und umfassenden Umbauten sollen an Bahn-
Ubergangen Bodenindikatoren im Gehwegbereich sowie akustische Signale bei Ful3- und
Radwegen eingebaut werden. Bei Ubergédngen mit Umlaufsperre verpflichtet sich die Bahn
dahingehend, dass die Abmessungen der Umlaufsperre so gewahlt werden, dass Rollstuhl-
fahrer sie problemfrei nutzen kénnen®’.

Der Unterausschuss Verkehrssicherheit an Bahniibergdngen des Bund-Lander-Fachaus-
schusses StraRenverkehrsordnung berticksichtigt im Leitfaden zur Durchfiihrung von Bahn-
ubergangsschauen im Rahmen einer Prifliste u.a., ob am Bahniibergang Bodenindikatoren
nach DIN 18024-1% eingebaut wurden und ob der Ubergang auch fiir Ortsfremde erkennbar
ist®®. Ferner ist ein Regelplan fiir Rad- und FuBwege mit Umlaufsperre (retroreflektierende,
rot / weille Gestaltung) enthalten, Bodenindikatoren und weitergehende barrierefreie Mal}-
nahmen sind allerdings im Plan nicht explizit dargestellt (vgl. Anhang 9).

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass sich die 0.g. Aussagen der Fachliteratur
i.W. auf Bahnlibergange beziehen und speziell zur Gestaltung héhengleicher Reisenden-
Ubergange wenig konkret sind. Dies kann u.a. darauf zurtickgefiihrt werden, dass die Siche-
rung der Reisendeniibergdnge im Verantwortungsbereich der Eisenbahnunternehmen liegt
und durch deren internen Richtlinien geregelt ist. Zudem widersprechen sich die Aussagen
teilweise, so empfiehlt z.B. das BMVBW an mdglichst vielen Nebenbahnhdfen héhengleiche
Reisendenilibergange einzurichten, wahrend die EU-Kommission héhenfreie Bahnsteigzu-
gange propagiert. Gleichwohl kdnnen aus der Fachliteratur einige wichtige Gestaltungs-
empfehlungen fir barrierefreie hdhengleiche Reisendeniibergénge abgeleitet werden.

% DB AG 2002, S.7f.

7 DB Personenverkehr GmbH - Kontaktstelle fiir kundenbezogene Behindertenangelegenheiten 2005, S.7

 DIN 18024-1 beinhaltet jedoch keine Normen fiir Bodenindikatoren, sondern verweist auf DIN 32984, vgl. DIN 18024-1, S.5ff
° BLFA StVO 2003, Anhang 1, S.4

@
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5. Alternative héhengleiche ErschlieBungsmdglichkeiten von Bahnsteigen

Die Anlage héhengleicher Reisendeniibergénge hat im Zuge des Inkrafttretens des BGG an
Bedeutung gewonnen, da diese prinzipiell eine kostenglinstige Alternative zu aufwendigen
Tunnel- oder Uberfiihrungsldsungen in Bahnhdéfen darstellen. Allerdings ist keine grundsétz-
liche Festlegung fiir die Einrichtung héhengleicher oder hdhenfreier Ubergange méglich, da
beide Varianten Vor- und Nachteile haben. So haben héhengleiche Ubergange den Vorteil
einer geringeren Zugangsbarriere gegeniber héhenfreien Zugangen insbesondere auch fir
Menschen mit Behinderungen. Nachteilig wirkt sich aber das erhdhte Gefdhrdungspotential
héhengleicher Ubergénge aus, hinzu kommt die Behinderung der Reisenden bei Verlassen
bzw. Betreten des Bahnsteiges durch technische Sicherungen’. Aus diesen Griinden ist es
angebracht, neben der Priifung einer Einrichtung von héhengleichen Reisendeniibergéangen,
auch alternative Moglichkeiten zur barrierefreien ErschlieBung von Bahnsteigen aufzuzeigen.
Hier erscheint insbesondere die niveaugleiche Gleisquerung auferhalb der Bahnhofsanlage
Uber einen konventionellen Bahnibergang zweckmaRig (vgl. Kapitel 5.1), aber auch
Lésungen, die eine Gleisquerung ganzlich tiberfliissig machen, konnten im Einzelfall eine
gangbare Lésung sein (vgl. Kapitel 5.2).

Grundsatzlich ist die Einrichtung héhengleicher Reisendeniibergange nicht an jedem Bahn-
hof bzw. Haltepunkt zuldssig (vgl. Kapitel 2 und 3). Ausschlusskriterien nach der EBO und
dem Regelwerk der DB AG fiir die Einrichtung héhengleicher Reisendeniibergénge sind:

e Streckenhdchstgeschwindigkeit > 160 km/h

e Anzahl zu querender Gleise > 2

e durchschnittliche Reisendenanzahl > 5.000 pro Tag

e Lange des zurlickzulegenden Weges von Bahnsteigkante zu Bahnsteigkante > 20 m
e (Hohendifferenz zwischen Bahnsteigzugang und Bahnsteig > 5,50 m)

Bevor héhenfreie Querungen eingerichtet werden, sollten generell auch die in Kapitel 5.1 und
Kapitel 5.2 aufgefiihrten Alternativen geprift werden.

5.1.  Hohengleiche ErschlieBung von Bahnsteigen (iber konventionelle Bahniibergdnge

Ist die Einrichtung héhengleicher Reisendeniibergange nicht zulassig (vgl. Kapitel 5) bzw.
aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nicht zielfliihrend, bietet sich an kleinen Verkehrs-
stationen mit geringer Reisendenfrequenz und AufRenbahnsteigen (vgl. Kapitel 1) als
Alternative ggf. eine hohengleiche Erschliefung der Bahnsteige liber konventionelle Bahn-
Ubergénge an. Diese LAsung existiert zahlreich im deutschen Bahnstreckennetz, sie ist aller-
dings nur zweckmafig, wenn keine nennenswerten Umsteigebeziehungen vorhanden sind.
Somit sind Bahnhdofe, die Eisenbahnstrecken verbinden, in der Regel ungeeignet. Flir Bahn-
héfe mit hohen Umsteigefrequenzen gilt grundsatzlich, dass diejenigen Fahrzeuge am
selben Bahnsteig verkniipft werden sollten (sog. Rendezvous-Verknlipfung), zwischen denen
die hochsten Umsteigeranteile zu verzeichnen sind (vgl. auch Kapitel 5.2).

7 Briickmann / Schedel / Wieczorek 2005, S.454
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Die barrierefreie ErschlieBung von Bahnsteigen liber konventionelle Bahniibergange bietet
sich theoretisch als Alternative fir h6hengleiche Reisendenubergéange der Varianten 1 - 4
nach DB-Kategorisierung (vgl. Anhang 1) an, wobei fiir die Varianten 1 und 3 zusatzlich der
Mittelbahnsteig verlegt und zum AufRenbahnsteig umgestaltet werden musste. Selbstver-
standlich sind auch die 6rtlichen Gegebenheiten zu berlicksichtigen. In Abbildung 5 ist die
ebenerdige BahnsteigerschlieRung tber einen konventionellen Bahniibergang skizziert.

Abbildung 5: Skizze ebenerdige BahnsteigerschlieBung iiber konventionelle Bahniibergéange

(—”‘h"—'-\
2 Gehweg FahLahn
‘ Bahnsteig ‘
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| | — ey
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. e e—

Als Beispiel fur die héhengleiche ErschlieRung von Au3enbahnsteigen Gber konventionelle
Bahnilbergange dient der Bhf. Haarhausen, ein Unterwegsbahnhof an der zweigleisigen
Bahnstrecke zwischen Neudietendorf und Arnstadt (Kursbuchstrecke (KBS) 570). Abbildung
6 links zeigt auf der rechten Seite den Aufienbahnsteig in Richtung Arnstadt und einen Teil
des Bahnhofsgebdudes. Auf der linken Bildseite ist hinter dem Bahnlibergang der Aul3en-
bahnsteig in Richtung Neudietendorf zu erkennen (vgl. Pfeil in Abbildung 6 links). Der Bahn-
steigzugang erfolgt niveaugleich tber den Bahniibergang, eine Schrankenanlage auf dem
Gehweg sowie Bodenindikatoren nach DIN 32984 (vgl. Abbildung 6 rechts) sichern den
Ubergang fiir FuRganger”".

Abbildung 6: hthengleiche BahnsteigerschlieRung {iber Bahniibergang am Bhf. Haarhausen’
= & | PR — i

Bahnsteig Richtung
Neudietendorf

" Einschrankend sind allerdings der fehlende Kontrast zwischen Bodenindikator und Umgebungsbelag sowie der nicht
geradlinige Querungsverlauf in Bezug zur Ausrichtung der Bodenindikator-Rillenstruktur zu beméngeln.
"2 eigene Aufnahmen, 14.06.2006
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5.2 Hohengleiche ErschlieBung von Bahnsteigen mittels Neuordnung der Gleisinfra-
struktur unter Vermeidung der Gleisquerung

Die héhengleiche ErschlieBung von Bahnsteigen durch die Neuordnung der Gleisinfrastruk-
tur mit dem Ziel, die Gleisquerung zu vermeiden, kann eine gangbare Lésung zur Herstellung
der Barrierefreiheit sein. Entscheidend ist allerdings, ob an der Verkehrsstation im Regelbe-
trieb Zugkreuzungen stattfinden und ob Umsteigebeziehungen zwischen Bahnstrecken
existieren bzw. wie hoch die Umsteigefrequenz zwischen den Strecken ist, da durch die Neu-
ordnung langere FuRwege zwischen den Bahnsteigen bzw. zum Bahnhofszugang entstehen
kénnen, wodurch ggf. die Attraktivitdt des Bahnhofes fir alle Reisenden sinkt. Finden am
Bahnhof regelmaflige Zugkreuzungen statt, missen auch die Auswirkungen auf den
Betriebsablauf berticksichtigt werden, da die Neuordnung neben partiell langeren Zugangs-
wegen auch einen erhdhten Zeitaufwand bei Zugkreuzungen zur Folge hat. Finden am Bahn-
hof keine regelmafigen Zugkreuzungen statt und bestehen keine nennenswerten Umsteige-
beziehungen bzw. existieren diese nur auf einer Relation, ist die Neuordnung theoretisch
moglich. Somit bietet sich die barrierefreie Erschlieung von Bahnsteigen mittels Neuord-
nung der Gleisinfrastruktur unter Vermeidung der Gleisquerung prinzipiell als Alternative flir
héhengleiche Reisendeniibergange der Varianten 5 - 7 nach DB-Kategorisierung (vgl.
Anhang 1) an, wobei zusatzlich eine Bahnsteigverlegung notwendig ware. Selbstverstandlich
missen auch die ortlichen Gegebenheiten berilicksichtigt werden.

Als Beispiel fir die Neuordnung der Gleisinfrastruktur unter Vermeidung der Gleisquerung
dient der Bhf. Grafenroda, welcher an den Kursbuchstrecken 570 (Erfurt-Schweinfurt) und
572 (Gotha-Grafenroda) liegt und als Bahnhof an einer (in diesem Streckenabschnitt) ein-
gleisigen Hauptbahn (KBS 570) mit abzweigender eingleisiger Nebenbahn (KBS 572) auch
als Umsteigebahnhof zwischen diesen Bahnstrecken fungiert. Im derzeitigen Fahrplan ist die
Regionalbahn auf der Relation Erfurt-Meiningen in Richtung Meiningen mit der Regionalbahn
in Richtung Gotha vertaktet. Nur wenige Zugkreuzungen auf der KBS 570 finden im Regel-
betrieb am Bhf. Grafenroda statt, im derzeitigen Fahrplan beschrankt sich die dortige Zug-
kreuzung auf funf Fahrtenpaare pro Tag (vgl. Anhang 10).

Im Jahr 2003 wurde der Bhf. Grafenroda im Zuge der ModernisierungsmalRnahmen zur Er-
tlichtigung der KBS 570 flir Fahrzeuge mit Neigetechnik umgebaut. Hierbei wurde u.a. der
héhengleiche Reisendeniibergang entfernt, ein lickenloses Blindenleitsystem mit Leitstreifen
und Aufmerksamkeitsfeldern installiert sowie die Bahnsteige auf 550 mm Uiber Schienenober-
kante erhoht. Insgesamt entstand so eine zukunftstrachtige Losung fiir einen sicheren und
barrierefreien Zugang zu Bahnsteigen’*. Abbildung 7 links zeigt den héhengleichen Reisen-
deniibergang vor der Modernisierung. Die Reisendensicherung wurde (ber ein Schiebetor
mit optischem und akustischem Warnsignal abgewickelt. Rechts ist der Verbrennungstrieb-
wagen 641, der auf der KBS 572 verkehrt, am Hausbahnsteig 1 (AuRenbahnsteig) zu sehen.
Im Vordergrund befindet sich die ehemalige Gleisquerung. Die Zuge der KBS 570 hielten an
den links und in der Mitte abgebildeten Bahnsteigen 2 und 3 (Mittelbahnsteige).

% vgl. Gather / Rebstock 2004, S.138
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Abbildung 7: héhengleicher Reisendeniibergang am Bhf. Grafenroda vor der Modemisierung’*

Abbildung 8 skizziert den Gleisplan des Bhf. Grafenroda vor der Modernisierung.

Abbildung 8: Skizze Gleisplan Bhf. Grafenroda vor den Modernisierungsmafl;nahmen75
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Durch Anderung der Anordnung der Gleisinfrastruktur im Rahmen der Modernisierungsmal-
nahmen ist nun am Bahnhof Grafenroda keine Gleisquerung mehr nétig. Gleis 1, welches flr
die Fahrten von und nach Gotha genutzt wird, wurde zum Kopfgleis umfunktioniert, der friih-
ere Hausbahnsteig stillgelegt. Somit ist der Bahnsteigzugang fiir die Gleise 1 und 3 (ehemals
Gleis 2, vgl. Abbildung 8) niveaugleich ohne Gleisquerung mdéglich. Auch sind die Umsteige-
wege zwischen diesen Bahnsteigen im Sinne einer Rendezvous-Verkniipfung relativ kurz.
Des Weiteren wurde der Mittelbahnsteig zwischen den ehemaligen Gleisen 2 und 3 zum
Aulenbahnsteig und an das heutige Gleis 2 verlegt, welches ebenfalls ebenerdig ohne Gleis-
querung erreichbar ist (vgl. Abbildung 9). Zwischen dem Aufienbahnsteig an Gleis 2 und den
Bahnsteigen an Gleis 1 und 3 liegt nun allerdings ein Weg von ca. 80 m.

Abbildung 10 zeigt den Bhf. Grafenroda im heutigen Zustand. Auf dem linken Bild sind die
Bahnsteige an Gleis 1 und 3 sowie das zum Kopfgleis zurlickgebaute Gleis 1 zu sehen.
Rechts sind der ebenerdige Bahnhofszugang und der Aufienbahnsteig an Gleis 2 (vgl. Pfeile)
dargestellt. Deutlich zu erkennen ist der vergleichsweise weite Weg vom Bahnhofszugang
zum Bahnsteig 2.

™ eigene Aufnahmen, 19.02.2003
78 skizziert nach: NVS o. J.
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Abbildung 9: Skizze Gleisplan Bhf. Grafenroda nach den Modernisierungsmal!mahmen76

von und nach Neudietendorf / - \ von und nach Oberhof
r 1 ¥

i Legende \\ 2 / L ] 1 \ Von

| —— Gleise Ung ”ach

E'—' Bahnsteig Gorha

| X Weiche
Zugang zum
BEahnsteig

Abbildung 10: Bhf. Grafenroda nach der Modernisierung’’

Abschlieend ist festzustellen, dass einerseits die Neuordnung der Gleisinfrastruktur am Bhf.
Grafenroda zu einer Verkomplizierung des Betriebsablaufes fiihrt. Durch die neue Bahnsteig-
einteilung ist die Kreuzung von Zigen aus Richtung Neudietendorf und aus Richtung Ober-
hof betriebsdienstlich unglinstiger zu realisieren. Die Ziige kénnen nicht mehr gleichzeitig in
den Bahnhof einfahren. Der Zeitaufwand erhéht sich und hat Auswirkungen auf die Fahrplan-
gestaltung. Dieser erhdhte Zeitaufwand kann sich bei der Konzeption des Fahrplans prinzi-
piell bis auf den stark frequentierten Streckenabschnitt Erfurt-Neudietendorf (Abschnitt der
sog. Mitte-Deutschland-Verbindung) negativ auswirken. Andererseits sind aber von der
Gleisneuordnung keine gravierenden Einschrankungen des Betriebsablaufes im Regelbe-
trieb zu erwarten, da Zugkreuzungen auf der KBS 570 wie bereits erwahnt vorwiegend nicht
am Bhf. Grafenroda stattfinden. Ebenso ist die Verlangerung des Zugangsweges zum neuen
Bahnsteig 2 akzeptabel, da lediglich fiinf Zlige pro Tag (ausschlielllich Zige in Richtung
Neudietendorf) diesen Bahnsteig Uberhaupt bedienen. Im Regelfall fahren die Zige auf der
KBS 570 nur Bahnsteig 3 an (vgl. Anhang 10). Trotz der noch vorhandenen Verbesserungs-
potentiale insbesondere fiir blinde und sehbehinderte Menschen’® kann der Bhf. Grafenroda
insgesamt als gutes Beispiel fiir eine vergleichsweise bau- und betriebskostenglinstige Her-
stellung der Barrierefreiheit an Bahnhdfen’”® sowie als Alternative zur Anlage héhengleicher
Reisendeniibergange bezeichnet werden.

7® skizziert nach: EBA 2003

7 eigene Aufnahmen, 19.11.2005

8 2.B. Blindenleitsystemgestaltung und -fiihrung, vgl. Gather / Rebstock 2004, S.138

" Die Bausumme der Modernisierungsmanahme aller drei Bahnsteige des Bhf. Grafenroda betrug rund 800.000 €, ein
adaquater Ausbau mit hohenfreien Zugangen und Aufziigen hatte dagegen mehr als 2 Millionen € gekostet (Kromke 2006).
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6. Anforderungsprofil fiir barrierefreie hdhengleiche Reisendeniibergange

Im Folgenden werden die fir eine barrierefreie Gestaltung von héhengleichen Reisenden-
libergangen notwendigen Anforderungen ausgearbeitet.

Grundsatzlich gelten auch an héhengleichen Reisendenlibergangen die allgemeinen Anfor-
derungen an barrierefreie Bahnhéfe und Haltepunkte des SPNV®, welche bereits in der
Verkehrskonzeption fiir die barrierefreie Modellregior?' verdffentlicht wurden. Diese
Standards sollten generell fiir alle Bahnhofe und Haltepunkte zur Anwendung kommen.
Darlber hinaus gibt es fur barrierefreie hdéhengleiche Reisendeniibergange spezifische
Anforderungen im Detail, die im Folgenden dargestellt sind®?:

e Flr Menschen mit Behinderungen kénnen sich unterschiedlichste Barrieren an
héhengleichen Reisendeniibergangen ergeben, falls deren Bedlirfnisse bei der
Planung nicht berticksichtigt werden. Grundsatzlich problematisch ist z.B., dass es
L1Ur das signalisierte Kreuzen von Gleisen in Bahnkérpern [..] noch keine generelle
und verldssliche Regelung [gibt].“®® Beim Einsatz von akustischen Freigabesignalen
gemal DIN 32981 (vgl. Kapitel 4) besteht flr blinde Menschen beispielsweise die
Gefahr, dass aufgrund des leisen Rollgerdusches von Bahnen, das Freigabesignal
lauter als die herannahende Bahn ist, falls diese nicht halt**. An Reisendeniibergan-
gen sollte daher von einem Einsatz der Freigabesignale nach DIN 32981 abgesehen
werden, auch um eine ,akustische Belastigung® des Bahnhofumfeldes zu vermindern.
Umso mehr Wert ist aber auf eine gut verstandliche und eindeutige Signalisierung der
Sperrphase von Reisendenlibergdngen durch ein akustisches Warnsignal zu legen.
Lichtsignallampen alleine reichen nicht aus, da fiir blinde Menschen ansonsten die
Gefahr bestiinde, bei schrankengesicherten Reisendenitbergdngen wahrend des
SchlieRvorganges zwischen den Schranken eingeschlossen zu werden® bzw. bei
Ubergéngen mit Umlaufsperren den herannahenden Zug nicht rechtzeitig akustisch
wahrzunehmen. Das akustische Warnsignal ist in der Regel tiber einen ortsfesten,
Uberkopf angebrachten Tongeber am Reisendeniibergang zu (ibermitteln®®. Das
Lichtsignal , /st jeweils in Richtung der Gleise auf der gegentiberfiegenden Seite eines
[..] [Uberganges] anzubringen®’ und sollte {iber einen Leuchtfelddurchmesser von
mindestens 200 mm sowie Kontrastblenden verfigen. Optimal ware allerdings ein
Leuchtfelddurchmesser von 300 mm. Phantomlichteffekte sollten weitgehend ver-
mieden werden. Fiir die Bemessung der Lichtstarke ist DIN EN 12368% zu beach-

8 ygl. Gather / Rebstock 2004, S.100ff

¥! Gather / Rebstock 2004, S.94 - 220

# Die Inhalte des Anforderungsprofils fiir barrierefreie héhengleiche RU wurden gemeinsam mit Herrn Eberhard Télke in seiner
Funktion als Leiter des Arbeitskreises Umwelt und Verkehr des Blinden- und Sehbehindertenverbandes Thiiringen e.V.
(BSVT e.V.) unter Berlcksichtigung des wissenschaftlichen Sachstandes (vgl. Kapitel 4) am 12.07.2006 erarbeitet.

¥ Rabe 2003, S.57

¥ ebenda S.57

& ygl. Halker 2005 und Konig 1997, S.52

¥ Rabe 2003, S.58 - Die Anforderung, dass,an Bahniibergangen fiir FuBgénger, die entweder durch eine Umlaufsperre oder
liberhaupt nicht gesichert sind, .| ein Schienenfahrzeug bei Anngherung an den Bahniibergang ein Pfeif- oder Hupsignal ab-
geben [muss]* (Kénig 1997, S.54), ist nach Meinung des BSVT e.V. bei RU, (iber die ZugstraRen hinweg verlaufen, als
Sicherungsmalnahme nicht ausreichend, da ein fahrzeuggebundenes Tonsignal in der Regel nur wenige Sekunden anhalt
(vgl. hierzu auch Fufinote 9). Das akustische Warnsignal muss hingegen rechtzeitig vor Sperrung des RU einsetzen (Raum-
zeit) und sollte bis zur Freigabe der Querung erténen. Dadurch wird die Gefahr vermindert, das Signal zu tiberhéren.

8 Kénig 1997, S.51

8 vgl. DIN EN 12368, S.4
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ten®®. Generell kann aus den o.g. potentiellen Gefahrenquellen abgeleitet werden,
dass die in Kapitel 3 aufgefuihrten baulichen Sicherungsmaflinahmen der DB AG an
héhengleichen Ubergéngen ohne optische und akustische Warnsignalisierung aus
Sicht der Barrierefreiheit nur fiir die Gefahrenstufen 1 und 2 akzeptabel sind. Wird der
Ubergang tiberfahren, ist die Beachtung des 2-Sinne-Prinzips bei der Signalgebung
unerlasslich, um die eigenstandige Nutzbarkeit héhengleicher Reisendeniibergénge
durch Menschen mit Behinderungen zu gewéhrleisten®.

e Trotz der Feststellung, dass bei Bahniibergangen, die als Z-Ubergang ausgefiihrt
werden (vgl. Kapitel 4), ,die Spitzen des ,Z“ eine Uberlappung von 1,50 m haben
[sollten (vgl. Anhang 5), da der Z-Ubergang nur so seine Funktion gegeniiber sehbe-
hinderten und sehenden Passanten richtig erfiillt]*®' (vgl. Abbildung 4 in Kapitel 4),
wird fur Reisendentbergénge ein rechtwinkliger Querungsverlauf gemaf den Richt-
linien der DB AG beflrwortet (vgl. Abbildung 1 in Kapitel 3). Diese Variante hat den
Vorteil, dass auch die Schienenaussparungen rechtwinklig gequert werden und der
Weg Uber die Gleise kirzer ist. Ferner ist auf die notwendigen Mindestdurchgangs-
breiten und Rotationsflachen (vgl. Abbildung 1 in Kapitel 3) sowie auf eine kontrast-
reiche Gestaltung der konstruktiven Umlaufsperrenteile (vgl. Kapitel 4) zu achten. Die
Hohe von Umlaufsperren sollte mindestens 1 m% und der Abstand der Unterkante
vom Boden héchstens 15 cm betragen. Falls keine tastbare Querstange existiert, ist
die Umlaufsperre mit einem mindestens 3 cm hohen Sockel in einer Sockeltiefe und
-breite entsprechend des UmlaufsperrenmaRes auszuriisten®. Anzumerken ist aller-
dings, dass Umlaufsperren nicht unumstritten sind, da diese auch Gefahren bergen
kodnnen, insbesondere fur Kinder (Aufmerksamkeit wird auf die Sperre statt auf den
Ubergang gelenkt) und Fahrradfahrer (schnelle Rdumung des Uberweges mit einem
Fahrrad wird durch die Umlaufsperre erschwert)*. Ergénzend zu den o.g. MaRRnah-
men sind Z-Ubergange im Wartebereich des Uberganges mit taktilen Bodenindikato-
ren in Anlehnung an DIN 32984 auszustatten (vgl. Anhang 5). Empfohlen wird aber,
Bodenindikatoren mit Rippenprofil und einem Rippenabstand von mindestens 20 mm
einzusetzen und die Rippenplatten in Gehrichtung anzuordnen sowie das Aufmerk-
samkeitsfeld iber die gesamte Wegbreite anzulegen.

¢ Unabhangig von der Art der baulichen Sicherungsmalfinahme ist der Reisendeniiber-
gang generell an das taktile Leitsystem anzuschliel3en (vgl. Kapitel 3) sowie Gefah-
renbereiche taktil und optisch deutlich zu kennzeichnen®®. Bodenindikatoren mit
Rippenprofil sollten einen Rippenabstand von mindestens 20 mm aufweisen. ,Der
Querungsbereich des Gleiskdrpers sollte sich grundsétzlich in Material, Farbe und
Oberfidchenstruktur deutlich vom sicheren [..] [Zugangsweg] unterscheiden.  (vgl.
Anhang 2.3) Wenn die farblich kontrastreiche und taktile Gestaltung im Bereich des

8 DIN 67527-1, S.2f.

9 Gather / Rebstock 2004, S.120

" Rabe 2003, S.57

9 ygl. Kremser / Ertl 2000, S.19

% vgl. Gather / Rebstock 2004, S.108
% Boecker o. J., S.1ff

% Kremser / Ertl 2000, S.17

% Konig 1997, S.53
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Reisendeniliberganges gewahrleistet wird, ist ein Orientierungssignal geman DIN
32981% zum Auffinden des Uberganges (vgl. Kapitel 4) nicht erforderlich.

e Schrankenanlagen an héhengleichen Reisendenibergdngen missen eine optisch
kontrastreiche Gestaltung in Form einer rot / weil3en, retroreflektierenden Markierung
erhalten und an das Blindenleitsystem angeschlossen werden (vgl. Anhang 6). Da
blinde Menschen Schranken in der Regel aufgrund fehlender Tastkanten mit dem
Langstock nicht wahrnehmen kénnen®, ist es zwingend notwendig, dass das o.g.
akustische Warnsignal bereits vor dem SchlieBvorgang der Schranken einsetzt und
so bemessen wird, dass geniigend Zeit fiir die Rdumung des Uberganges auch fiir
Menschen mit Geh- oder Sehbehinderungen bleibt. Zusatzlich ist der SchlielRvorgang
mit einem Lichtzeichen zu signalisieren®. Schrankenanlagen miissen als Vollschran-
ke Uiber die gesamte Breite des Reisendeniibergangs verlaufen. Halbschrankenanla-
gen sind zu vermeiden, da diese von Blindenfihrhunden als Hindernis gedeutet und
umlaufen werden'®. Dariiber hinaus sind ausreichend bemessene Fluchtrdume (auch
fur Rollstuhinutzer) zwischen Schranke und Gleis zu bertcksichtigen.

o Ein grundsatzliches Problem héhengleicher Reiseniibergénge insbesondere fir
Menschen, die auf Gehilfen oder einen Blindenlangstock angewiesen sind, ergibt sich
durch den Spalt fur den Spurkranz zwischen Schiene und Bodenbelag (vgl. Kapitel 4),
daher sollte der Spalt so schmal wie technisch moglich ausfallen.

¢ Eine stufenlose sowie einbau- und hindernisfreie Verbindung zwischen Zugangsweg,
Reisendenilibergang und Bahnsteig ist zu gewahrleisten, d.h. die Langsneigung darf
6 % und die Querneigung 1 % nicht iberschreiten'®’. Schwellen und einzelne Stufen
diirfen maximal 3 cm hoch sein'®. Ferner muss die lichte Breite der Verkehrswege
mindestens 1,50 m (an Zwangspunkten > 0,90 m'®) betragen'®. Der Reisendeniiber-
gang sollte eine Breite von mindestens 1,80 m aufweisen, um auch Begegnungen

zwischen Rollstuhlnutzern zu erméglichen'®.

e Abschlieend ist festzustellen, dass die in §63 Abs. 2 EBO getroffene Regelung,
Ubergéange nicht betreten zu diirfen, auch wenn sich geschlossene Absperrungen
zwischen oder hinter den Gleisen befinden (vgl. Kapitel 3), in Kombination mit der
Vorschrift aus der DB-Richtlinie 408.1491, dass Bahnsteige offen gehalten werden
darfen, wenn Absperrungen zwischen oder hinter den Gleisen geschlossen sind (vgl.
Kapitel 4), ein erhebliches Sicherheitsrisiko flir Menschen mit Sehbehinderungen dar-
stellt. Daher ist diese Regelung aus Sicht der Barrierefreiheit nur bei personalbasier-
ter Reisendensicherung ohne Anschluss des RU an ein Blindenleitsystem akzeptabel.

Aus den Erkenntnissen der wissenschaftlichen und planerischen Fachliteratur sowie aus den
Abstimmungen mit dem BSVT e.V. kann nun das Anforderungsprofil fir barrierefreie héhen-
gleiche Reisendenilibergange abgeleitet werden (vgl. Abbildung 11).

" vgl. DIN 32981, S.9

% Halker 2005

® vgl. Kremser / Ertl 2000, S.18

1% Konig 1997, S.51

" Europaische Kommission - Generaldirektion Verkehr 1999, S.202f.

192 ygl. DIN 18024-1, S 4f.

'3 ygl. DIN 18024-1, S.4 und Europaische Kommission - Generaldirektion Verkehr 1999, S.141
1% ygl. DIN 18024-1, S.3 und BMVBW 2001, S.27

1% vgl. EDAD 2005, S.77
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Abbildung 11: Anforderungsprofil fir barrierefreie héhengleiche Reisendeniibergénge

Bereich | Funktionale Standards / Mindeststandards Anforderungen / Umsetzung
é Qo e Streckenhdchstgeschwindigkeit < 160 km/h
9 .
£ %g % Beachtung von AEG, EBO und . Anzahl zu querender Gleise < 2
e S £ 2| Eisenbahnunternehmensrichtlinien * © Reisendenanzahl < 5.000 pro Tag
[T 8 2 o Weglénge von Bahnsteigkante zu Bahnsteig-
O = kante <20 m

Art der Reisendensicherung

personalbasierte Reisendensicherung

Warntafel mit
Umlaufsperre

bauliche Reisenden-
sicherung

Beachtung der 6rtlichen Richtlinien des EIU
Information der Reisenden vor Zugein- bzw.
-durchfahrten

0 Beachtung des 2-Sinne-Prinzips (optische und
akustische Informationsibermittlung)

o Sicherstellung der Einsehbarkeit des RU durch
zustandiges Personal

Bei uniiberwachten Ubergéngen: Begleitung behin-

Einsatz nur bei & < 50 Fahrgastwechsel pro

haltendem Personenzug

o Geschwindigkeit < 40 km/h, wenn Zug vor RU
halt und RU nie befahren wird sowie bei Zugan-
fahrt Richtung RU

o Geschwindigkeit < 20 km/h, wenn Zug RU bei
Ein- bzw. Durchfahrt Giberfahrt

Bei Ausweisung von ZugstraRen iiber RU zusétz-

liche Warnmeldung im 2-Sinne-Prinzip

Mindestdurchgangsbreite an Umlaufsperren

o Standard-ULS > 1,30 m (integrierte Rotations-
flache > 1,30 m x 2,70 m)

0 ULS mit Zwangspunkt > 0,90 m (Ausfahrtsbreite
Richtung Reisendeniibergang > 1,50 m; integrier-
te Rotationsflache > 1,90 m x 1,90 m)

Mindestbewegungsflache vor Umlaufsperren

>1,50mx 1,50 m

Umlaufsperren-Mindesthéhe > 1 m

Ausriistung der ULS mit Tastleiste oder Sockel,

wenn Unterkantenabstand vom Boden > 15 cm

0 Abstand Tastleistenunterkante - Boden < 15 cm

0 Sockelhéhe > 3 cm sowie Sockeltiefe und -breite
entsprechend der ULS-Abmessung

kontrastreiche Markierung der konstruktiven

Umlaufsperrenteile (z.B. rot / weil?)

Warntafel mit
Licht- und Ton-

Warntafel mit
Schranke, Licht-
und Tonsignal

Sicherstellung der RU-R4umung mit einer Fortbe-

wegungsgeschwindigkeit < 0,8 m/s

akustisches Warnsignal nach DIN 32974%

o Signal-Rausch-Verhaltnis > 10 dB(A)

0 automatische Anpassung an wechselnde Stor-
schallpegel

o ortsfeste, Uberkopf angebrachte Tongeber

Lichtsignal mit Leuchtfeld-& > 200 mm

o Lichtfarbe rot (LED-Technik)

0 Bemessung der Lichtstarke nach
DIN EN 12368""

o Einsatz von Kontrastblenden

o Vermeidung von Phantomlicht bzw. Verminde-
rung der Phantomlichtstarke

0 Anordnungshdhe = 2,65 m

Schranken-Mindesthéhe > 1 m

o Sperrung (iber gesamte RU-Breite

o retroreflektierende Markierung (rot / weild)

0 Abstand Schranke - Gleis > 3,30 m

0 Beginn der Licht- und Tonsignalisierung recht-
zeitig vor Schrankenschlieung

1% ygl. DIN
7 ygl. DIN

32974, S.7, Tabelle 8
EN 12368, S.4; vgl. auch DIN 67527-1, S.2
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Bereich | Funktionale Standards / Mindeststandards Anforderungen / Umsetzung
an die Ortlichen Gegebenheiten angepas-
L O ste, ausreichend helle, gleichmaflige und | ¢ Vermeidung von Schattenzonen
g g blendfreie Beleuchtung
e 1
% E’ e Sicherstellung uneingeschrankter und moglichst

Gewabhrleistung guter Einsehbarkeit

frihzeitiger Sichtbeziehungen zwischen Triebfahr-
zeudflihrer und Reisenden

Wegeoberflachengestaltung

stufenlose Verbindung Zugangsweg -
Reisendenibergang - Bahnsteig

Langsneigung <6 %
Querneigung < 1 %
Schwellenhdhe <3 cm

einbau- und hindernisfreie Verbindung
Zugangsweg - Reisendenibergang -
Bahnsteig

Mindestbreite Zugangsweg / Bahnsteig

o lichte Regelbreite > 1,50 m

0 Breite an Zwangspunkten > 0,90 m

RU-Breite >1,80 m<5m

Freihaltung des Verkehrsweges sowie der Rampen
und Bodenindikatoren von Méblierungen und
sonstigen Einbauten

Minimierung des Spaltmalies flir den Spur-
kranz zwischen Schiene und Bodenbelag
(Schienenaussparung)

optische und taktile Unterscheidung des
Reisendeniiberganges im Gleiskorper-
bereich vom Zugangsweg / Bahnsteig

empfohlenes Spaltmal = 4,5 cm
Minimalstandard Spaltmal? <7 cm

deutliche Differenzierung in Material, Farbe und
Oberflachenstruktur

Wegeleitung

Anschluss an die
Hauptzugangs-
wege

unbeschrankter
Reisendeniber-
gang
beschrankter
Reisendenuiber-

Leitsystem fir blinde
und sehbehinderte
Menschen

Z-Ubergang

optisch kontrastreiche sowie akustisch und taktil

wahrnehmbare Bodenindikatoren in Anlehnung an

DIN 32984 mit Leitstreifen (Orientierungs-, Auffang-

und Warnstreifen) und Aufmerksamkeitsfeldern

(AMF)

optisch kontrastreiche Begleitstreifen beidseitig

entlang der Leitstreifen und AMF

o optimal: weilter Bodenindikator in Kombination
mit schwarzen, fugenarmen, 30 cm breiten, beid-
seitigen Begleitstreifen

AMF - Tiefe > 0,90 m (iber gesamte Wegbreite
Abstand AMF - Gleisachse des vorausliegenden
Gleises >3 m

Rippenprofil mit Rippenabstand > 20 mm
Rippenprofil-Ausrichtung in Gehrichtung

AMF - Tiefe > 0,90 m iber gesamte Wegbreite
Abstand AMF - Schrankenanlage =1 m
Rippenprofil mit Rippenabstand > 20 mm
Rippenprofil-Ausrichtung in Gehrichtung

AMF - Anordnung im Wartebereich des Uber-
ganges

AMF - Tiefe > 0,90 m liber gesamte Wegbreite
AMF darf nicht in Gleisbereich ragen
Rippenprofil mit Rippenabstand > 20 mm
Rippenprofil-Ausrichtung in Gehrichtung

unmissverstandliche optische
Wegeleitung

kontrastreicher Warnhinweis ,Zugverkehr be-
achten” vor RU in mittlerer Sichthhe zwischen
1,30m-1,40m
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8. Anhang

Anhang 1: Arten hohengleicher Bahnsteigzugange nach Definition der Deutschen Bahn AG'®

1. eingleisige Strecke mit eingleisigem 2. eingleisige Strecke mit zweigleisigem
Ubergang Ubergang

|[sssEEEEEEEEEEEEEEEEEREE R
|ssssssssssssssssssnnnnnnnnnnnn;)

O immun|
[ssssssssssEEsEEEEEEEEEEEEEEEEEEEnEnEnEnnnnnnnnnnn|

[ssssssEsEsEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE R
|ESSESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEREr EEEEEE|

AN EE NN NN EEEEEE T
|sssssssssssssEEsEsEEEEnEEEE R EnEnEEnnEnnnnnnnnn )]

EG

6. zweigleisige Strecke mit eingleisigem Ubergang am Uberholbahnhof zwischen 2 Mittelbahnsteigen

7. zweigleisige Strecke mit zweigleisigem Ubergang am Uberholbahnhof

T

FEEEEEE | Bahnsteig

EG Ubergang

1% skizziert nach: DB AG 2004a, Anhang 02, S.2 Empfangsgebaude

- Gleisachse
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Anhang 2: Beispiele fiir Sicherungsmaf3nahmen an héhengleichen Reisendeniibergéngen

1. Warntafel'®

2. Licht- und Tonsignal'™

' links: DB AG 2004a, Anhang 01, S.1; Mitte: eigene Aufnahme, 01.12.2001 (Bhf. Crawinkel/Thiir.); rechts: Kaiser 20086,
Anlage 22 (Bhf. Gernrode)

"% links: Henckel / Gertsen 2001, S.10 (Hp Zaisenhausen); Mitte und rechts: Kaiser 2006, Anlage 12 (Bhf. Heselbach)

" Kaiser 2006, Anlage 12 (Bhf. Raumiinzach)

"2 Henckel / Gertsen 2001, S.10 (Bhf. Marsberg)

s
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Anhang 3: Planskizzen fiir Reisendeniibergange mit Umlaufsperre - Sonderausfiihrung'*®
Sonderausfiihrung bei baulichen Zwangspunkten

(z.B. durch die vorhandene Gleislage bei Mittelbahnsteigen) A3
Mate der Umlauf -
sperre gemaf
21,30, Allgemeinausfihrung

2,40 2
o
N
L=
n
[ ol
L]

= = =150,1,35, 190 )] ~ ®_o

=61 =67 —ge o

&[Sy

__
=6,00 1,50 6,00 1,80 |

f=1
)
L o
N

Legende:
Maftangaben in m

Handlauf und Radabweiser als barrierefreie Ausstattung fur Rampe
(ab 3 % Neigung) entsprechend DIN 18024-1

=== Rohrgelénder der Umlaufsperre

Hinweis : Zur barrierefreien Nutzung durch blinde und sehbehinderte Personen ist die
Anlage an ein Leitsystem fiir Blinde und Sehbehinderte aus Bodenindikatoren entspre-
chend RIL 813.0201 anzuschlieBen und kontrastreich zu gestalten. Diese MaBRnahmen
sind in der Planskizze nicht dargestelit.

Anhang 4: MaRe fiir héhengleiche Ubergénge'
=i
G

(Y

[0 _
&

e U

L1l ILT
max. 1% max. 6% [ ]

LI T
LY X

21500 mm [ I ]

*vgl. Europdische Kommission - General- y | empfohlener Standard: < 20 mm*
direktion Verkehr 1999, 5.203 Spait< Minimalstandard: 70 mm*

3 skizziert nach: DB AG 2005b, Anlage 02, S.1f.
"' verandert und ergéanzt nach: Europaische Kommission - Generaldirektion Verkehr 1999, S.202
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Anhang 5: Z-Ubergang'™®

Mafe in Millimeter

Fahrbahn ‘ Uberwegl Signalmast AMF  Bordsteinkante
= ; \ / [\
, I N ]
—
P
P Gleisbereich
-
—
I
Absperrung ‘

Anhang 6: beschrankter Bahniibergang mit Aufmerksamkeitsfeldern'"®

Mafe in Millimeter

Gehweg
(=
AMF 'e'?:
Strafle 2
(=4
(=4
Schrankenanlage =
I -
L e
Gleiskarper
=
b [—
Schrankenanlage
Strafle
AMF ]
Gehweg

"5 DIN 32984 S.8, Bild 9
1% ebenda S.8, Bild 8
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Anhang 7: Mindestdurchgangsbreiten bei Umlaufschranken, Rahmensperren und Pollern'"’

T

n

I~

7 o

i . .Gleisachs, =1
| L] Py L L
S,
™ gl
Moo
o
n
1,20 o
o
Zaun Zaun
[ 0 '
o
o
1,35 1,20

"7 DIN E 18030, S.47

18 skizziert nach: DB AG 2002, S.8

90 i
.
.'/["
~
% |5
1
90
' Legende
3 e 1)  Umlaufschranke
e - 11 2) Rahmensperre
[T T 7] 3) Poller
4)  Abgrenzung zum Gehweg
90 90 5) Gehweg
5 Mafie incm

1 . - Gleisachse 1
L L] gl - - L]

I

o

M

& 1,20
Zaun :3 . Zaun
J, 0,90 J,z(],?[]l ‘[20,90 J, 0,90 J,

Mafangaben in m
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Anhang 9: Regelplan Rad- und Fuwege'"®

Regelplan 7

Rad- und FuBwege
benutzungspflichtig in beiden

—Q/G/. P Fahrtrichtungen

1) erforderliche Sichtflachen
bezogen auf 3 m von Gleisachse,
Freihaltung durch Eisenbahn-
infrastrukturunternehmen.

2) Z 295 (Fahrbahnbegrenzung)
durchgezogen.

3) Zaun; den drtlichen Gegebenheiten
anpassen,

4) Umlaufsperre; in rot-weiler
Ausfihrung voll retroflektierend,
Anordnung durch Bahnunternehmen.

5) Z 201 nicht erforderlich, wenn
Bahnibergang ausreichend
erkennbar ist.

(vgl. § 11 Abs. 3 EBO)

6) Warnung mind. 10 m vor dem
Hindernis mit Z 101; Standort
N L0z angepalit an die 6rtlichen und

wneupAipbey ezuain verkehrlichen Gegebenheiten;

Anordnung durch

i 1) Strakenverkehrsbehorde,

A 6)

Z237/239/240 .fo}._

Male in Metern

"9 BLFA StVO 2003, Anlage 2, Regelplan 7
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Anhang 10: Aushangfahrplan am Bhf. Gréfenroda

9. Bearbeitung

Dipl.-Geogr. Markus Rebstock
Dipl.-Ing (FH) Monika Lampka

Dipl. Wirt-Ing. (FH) Mathias Wilde
cand. Wirt. Ing. (FH) Daniel Schmidt

Institut Verkehr und Raum

Prof. Dr. Matthias Gather Projektinformationen im Internet:
Fachhochschule Erfurt http://www.verkehr-und-raum.de/projekte/begin.htm
Altonaer Stralde 25 Tel: 0361 /6700 655

Email: rebstock@fh-erfurt.de
99085 Erfurt

' gigene Aufnahme, 19.11.2005
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